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Proyecciones de crecimiento del PIB (‘23-’27) – Crec Prom 
Se proyecta que América Latina mostrará un crecimiento moderado pero estable, rezagado respecto a las dinámicas economías de la 
India y el Sudeste Asiático, pero superando las expansiones más modestas de Estados Unidos y la Unión Europea

Sources: EIU, UN, IMF
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• Growth Drivers

• Entradas de IED, ahorros repatriados, a 
medida que la política se vuelve más
proempresarial.

• Los altos precios de los metales
favorecen a los exportadores
sudamericanos.

• Aumento de la productividad gracias a 
la digitalización.

• Demografía aún favorable.

• Obstáculos al crecimiento.

• Interrupción e incertidumbre en la 
política comercial liderada por EE. UU. 
(en particular, México).

• Gobernanza deficiente.

• Infraestructura.

• Inseguridad.

• Educación
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Sources: EIU, IMF, MarketWatch

En 2026, en términos de crecimiento real, América Latina crecerá a

2.1%, arriba de US & EU
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El crecimiento de América Latina en esta década tiende a ser muy superior al de la década pasada, en contraste con China y la UE
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Crecimiento de las importaciones (2023-2027): crecimiento anual
promedio
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● Los vínculos comerciales son más fuertes
con las economías complementarias
(América del Norte, Asia Oriental, 
Europa Occidental), algunas de las cuales
se encuentran bajo presión.

● La deficiente infraestructura comercial
limita la capacidad de exportar e 
importar más.

● Muchas barreras comerciales no 
arancelarias aún impiden las 
importaciones, debido a varios factores:

● Uniones aduaneras ineficientes y 
corruptas.

● Estándares únicos, legado de un pasado
proteccionista.

● Mentalidad mercantilista en muchos
gobiernos.

Sources: EIU, AMI analysis
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Brasil y Argentina dominarán la expansión del PIB hasta 2026
El crecimiento del PIB de México en dólares es negativo

Sources: EIU,
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México se suma a las filas de los principales mercados con crecimiento neto
de importaciones
La tasa de crecimiento de las importaciones de México es baja, pero el gran volumen de sus importaciones crea oportunidades

Sources: EIU
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Las presentaciones personalizadas de inteligencia de mercado, consultoría y pronósticos de AMI respaldan

Decisiones comerciales de múltiples clientes
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Ayudamos a nuestros clientes a crecer, 
proteger y medir su negocio

Cómo hacemos crecer su
negocio

Cómo protegemos su negocio Cómo medimos su negocio

Estudios del panorama del mercado

Estudios de dimensionamiento del mercado

Estudios comparativos de oportunidades

Investigación del conocimiento del 
consumidor

Investigación de la demanda B2B

Estudios de viabilidad de preinversión

Estudios de selección de socios

Estudios de liderazgo intellectual

Forecasting presentations

Inteligencia competitiva

Análisis de riesgos políticos y regulatorios

Investigación de la oposición a proyectos

Estudios de riesgo reputacional

Análisis de riesgos económicos y sectoriales

Análisis de riesgos de seguridad

Análisis de riesgos de la economía
sumergida/gris

Riesgo de disrupción del mercado

Estudio comparativo de mejores prácticas

Análisis FODA

Estudios de satisfacción del cliente

Estudios de reconocimiento de marca

Análisis de cuota de mercado
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Los aranceles desaceleran el comercio en América del Norte (+1%) en 
H12025 vs H12024. El resto del mundo incrementa 4%

Sources: WTO data & Banxico, Census Bureau, Statistics Canada
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Es improbable que Estados Unidos pueda desencarrilar la adopción de un 
“precio global” sobre el carbono marítimo

• En la reunión de la OMI de abril, el proyecto de 

enmiendas se aprobó por una mayoría significativa.

• La necesidad de un doble cumplimiento reduciría el

incentivo para que los armadores se beneficien de la 

flexibilización de las normas estadounidenses.

• Posible erosión del consenso mundial sobre las 

normas ambientales marítimas.

Ship emissions
CO₂ output per voyage

Compare with 
thresholds
• Threshold 1: fixed 

emissions limit
• Threshold 2: 

stricter emissions 
cap

Apply penalties
• Above T1: 

$380/ton
• Above T2: 

+$100/ton

Final cost impact
Total penalties = emissions × price

Sources: Reuters, 2025
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Panama

Emergiendo como un centro de transición: se 
lanzó el abastecimiento de GNL (operación
AES/Seaspan)

Brazil 

Mercado regulado de carbono aprobado (SBCE), 
que crea señales de precios de CO

Chile

Impulsando corredores marítimos verdes y una
estrategia de hidrógeno para 
exportaciones/combustibles

Mexico

El ETS ha superado la fase piloto y está
avanzando hacia la etapa operativa en 2025-
2026 (el cronograma regulatorio aún está en
proceso de ajuste).

Descarbonización en América Latina: ¿Un espejismo o un hito para el
transporte marítimo?

Sources: AMI regulatory and press reviews
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Onshore Power

• Progreso limitado con 
graves desafíos, 
especialmente en el
Caribe.

• El Puerto de Santos es 
el único puerto de 
Latinoamérica con 
conexiones eléctricas
para remolcadores.

Inversiones en
infraestructura de 
abastecimiento de 

combustible

• Guyana y Trinidad 
pueden emerger 
como líderes en el
suministro de GNL. 

• Chile y Brasil tienen
una estrategia clara
para el desarrollo de 
hidrógeno verde y 
amoníaco.

Electrificación de equipos en
puertos

• Inversiones en la 
electrificación de 
grúas de patio en
Santos, Manzanillo y 
el Caribe.

• Tractores de terminal 
y reach stackers en
operación en Brasil, 
México, Perú, Ecuador 
y el Caribe.

La modernización portuaria en América Latina experimenta un avance 
desigual

Sources:
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Key Investment Sectors in Latin America

IED como porcentaje del PIB (2023-2027) - promedio anual

3,2%

1,8%

2,5%

1,2%

Latin America United States European Union China

Natural 
Resources

Manufacturing

Digital 
Economy

Infrastructure

Mining, oil & gas, and 

renewable energy 

capturing

31%

of total FDI

Automotive, aerospace, and 

consumer goods 

representing

of investments

28%

Fintech, e-commerce, 

and IT services growing 

rapidly at 17%

of FDI

17%

Transportation, energy, and 

telecommunications 

accounting for

14% of total

14%

América Latina es, regulatoriamente (y culturalmente), más abierta a la IED que Asia, Europa o Estados Unidos

Sources: EIU, AMI analysis
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Trade route
Santos → 
Rotterdam
1×40’ reefer 
(~27t beef)

Voyage emissions
≈2.80 tCO₂ per 
reefer

ETS surcharge
(50% × CO₂ t × €/t 
× phase-in)

2025 Cost impact
≈€73.5 per reefer
≈€2.72/tonne beef
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El acuerdo comercial entre la UE y el Mercosur acelerará los efectos 
colaterales de las normas de descarbonización de la UE

Un mayor comercio entre América Latina y 

la UE, como alternativa a los aranceles

estadounidenses, acelerará los procesos

de descarbonización en la region como el

precio regional del carbono (EU ETS), el

CBAM y las normas de deforestación de la 

UE.

Trade diversification 

Sources:
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EFICIENCIA

ENERGÉTICA

REDUCCIÓN DE EMISIONES

COMBUSTIBLES VERDES OTRAS MEDIDAS

¿CÓMO CONSUMIR 
MENOS ENERGÍA?

¿CÓMO LOGRAR QUE LA ENERGÍA 
CONSUMIDA HAGA EL MÍNIMO DAÑO?

DISEÑOS NAVALES
EQUIPAMIENTOS

OPERACIONES

BIO ADDITIVES 

GNL
BIOGNL

HIDRÓGENO VERDE
METANOL / AMONÍACO

SHORE POWER

SCRUBBERS

CARBON CAPTURE
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LNG 41%

LNG

LNG

LNG

LNG + BIOLNG parece ser la solución regional
más conveniente para la descarbonización
marítima regional hasta 2050
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OFFSHORE 
SUPPORT 

SOUTH ATLANTIC
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INLAND RIVER TRANSPORTATION
PARAGUAY-PARANÁ WATERWAY
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4000 Km
5 países
23 MMt carga/año
+ 5%/a de crec. 
proyectado
Granos, Mineral, 
Comb., Otros
300 empujadores
(3000HP)
2,000 barcazas



NatGas from 
fossil origin: 

51%

BioGas from 
Seaweed: 

37%

BioGas
from Manure: 

12%

Para la Descarbonización marítima del Caribe 
se propone el uso de : 

• GNL fósil de Trinidad Tobago + Guayna /Sur
mezclado 50/50 con bioGNL de :

• Estiércol vacuno de R.Dom+Haiti
• Algas invasoras del mar Caribe 

Se ahorran

• 4,100,000 tCO2/yr

• 616 MMusd/yr

Se desarrollan nuevas economías que

generan 89,000 Empleos verdes

76,000
MM GJ/yr

17% of Cow Manure
(800,000 cows)

2,5% of Carib Sea
(69 Km2)

0,02% of LNG 
production

616
MMUSD
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